CHEMINS DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE
EXPLOITES PAR LA SOCIETE D’EXPLOITATION DE CHEMINS DE FER.

SIEGE DE L’ADMINISTRATION : Morgate-Street, 61, a Londres.
SIEGE DE LA SOCIETE : Place de la Station, a Bruges.

SIEGE DE LA DIRECTION : Boulevard du Régent, 14, ¢ Bruxelles.

MM. CONSEIL D’ADMINISTRATION, — COMMISSAIRE. — BANQUIER.
rmine (R.-T.), Propriétaire. Président. Londres.
sLUNT (S.-].), Id. Administrateur. Id.
GREIG (A.), Id. Id. Id.
micaanps (Ep.-W.), Id. Id. Id.
mosseLMaN (J.-G.), Id. Commiss. du gouvernem. Bruxelles.
vanpenuorsTant (E.), Id. Banquier. Bruges.
SMITH. Secrét. du cons. d’adm. Londres.
DIRECTION ET EXPLOITATION.
M. (Voir Société d’exploitation de chemins de fer.)
cHANTRELL (A.-W.), Directeur-Gérant, Bruges.

KILOMETRES DE VOIE. — SECTIONS. — DATES DE L’EXPLOITATION.

17 kilom. — Bruges & Thourout. — 4 oct. 1846.
3 id. — Thourout & Lichtervelde, — 28 fév. 1847.
9 id. — Lichtervelde & Roulers. — 31 mars id.
7 id. — Roulers 4 Iseghem. — 4er mai id.
3 id. — Iseghem A Ingelmunster. — 28 mai id.
11 id. — Ingelmunster 2 Courtrai. — 14 juillet id.
47 id. — Courtrai & Wervicq. — 14 janv. 1833.
4 id. — Wervicq & Comines. — 18 juin  id.
43 id. — Comines & Ypres. — 48 mars 1834.
10 id. — Ypres & Poperinghe. — 20 mars id.
11 id. — Ingelmunster & Thielt. — 30 nov. id.
14 id. — Thielt A Deynze. — 31 déc. 1885.
121 kilom. A simple voie, en exploitation.
22 id. — Roulers & Ypres, concession obtenue en 1864.
20 id. — Poperinghe A Hazebrouck, id. id.

—_—

163 kilom., dont 121 kilom. en exploitation et 42 kilom. en construction.

STaTIONS. — Bruges, Lophem, Zedelghem, Thourout, Lichtervelde, Gits,
Beveren, Roulers, Rumbeke, Iseghem, Ingelmunster, Lendelede, Heule, Courtral,
Wevelghem , Menin, Wervicq, Comines, Ypres, Vlamertinghe , Poperinghe. —
Ingelmunster, Meulebeke, Thielt, Aerseele, Deynze. (Les deux derniéres sections
étant en construction, la nomenclature de leurs stations n’est pas donnée.)
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Sommaire des arrétés de concessions,
statutis, ete.

Projet de chemin de fer de Courtral vers Roulers.
1836. Avis du ministére, Mon. 3 sept.

Conces. demandée par M. Martens.— Etendue 21,000 métres a simple
voie. — Dépense approx. 1,700,000 fr., y compris les intéréts du capital
de construction.

Chemins de fer de Bruges & Courtral, Ypres et Poperinghe, avec emhran-
chements sur Thielt et sur Dixmude, et de Thielt sur Aeltre ou Deynze,
au cholx du gouvernement.

1845. A. R. 21 mai, conv. 19 mai, Mon. 22 mai, loi 18 mai.

Conces. : MM. W.-P. Richards et C°.

Etablis. & simple voie. — Constr. pour deux voies.

Tarifs. — Voyag.-lieue : 40-30-20 cent.

Faculté d’exécuter : 1° un embranchement destiné a relier la station

d’Ypres au bassin de cette ville ; 2° le prolongement de I'embranchement
de Dixmude jusqu'a Furnes.

Chemins de fer de la Flandre occidentale.
A. R. 4 juin, Mon. 7 juin.
Etablis. de la Société an. — Approb. des Statuts.

Cap. soc. 21,000,000 de fr. en 42,000 act. de 500 fr.; il pourra étre
augmenté.

Les admin. doivent posséder 100 act. — L’ass. gén. se réunit régulier.
tous les six mois ; tout membre doit avoir au moins 5 act. pour une voix,
sans pouvoir représenter plus de 15 voix.

Payement de 3 p. ¢. par an sur le montant des sommes versées par
les actionnaires, jusqu'a la mise en exploitation des lignes concédées.

Embhranchement de Thielt.
A. R. 25 sept., Mon. 6 sept.
Le gouvernement en décide la direction sur Deynze.
Embranchement de Dixmude.
A. R. 26 nov., Mon. 1° déc., loi 18 mai.
Le gouvernement donne 4 la Compagnie la concession de son prolon-
gement jusqu'a Furnes.

Prorogation du délal d’exécution du chemin de fer jusqu’au
18 mai 1851,

1848. A. R. 8 juin, Moz. 11 juin, loi 8 juin.
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Convention réglant les relations de serviece entre la Compagnie
et lexploitation des chemins de fer de VEtat.

1848. A. M. 15 sept., Mon. 8 déc.

Tarif et conditions réglementaires pour le tvansport des marchandises,
finances, etc., d’'aprés les hases adopiées & ’Etat et acceptées par ia
Ceompagnie.

A. M. 5nov., Mon. 9 nov.
Garantie de PEtat pour un minimum d’intérét de 400,000 frames.

1852. A. R. 4 fév., conv. 28 janv., Mon. 7 fév., loi 20 déc. 1851.

L’Etat garantit pendant 50 années un minimum de produit net de
400,000 fr. soit 4 p. c. sur un capital de 10,000,000 de fr. affectés seu-
lement 4 la section de Courtrai & Poperinghe et 4 'embranchement de
Thielt.

Le réseau ne se composera que de la ligne de Bruges & Poperinghe
par Roulers, Courtrai, Menin et Ypres, et de I'embranchement de
Deynze par Thielt; en conséquence, la Compagnie sera déchargée de
I'obligation de construire I'embranchement qui devait étre dirigé sur
Furnes. |

La Compagnie sera-autorisée a émettre des act. privilégiées, ou bien
a contracter un emprunt pour I'établissement de la section de Courtrai a
Poperinghe et de I'embranchement de Thielt.

Modifications aux Statuts par rapport aun capital social.

A. R. 2 avril, Mon. 7 avril.

Le cap. soc., fixé primitivement 4 21,000,000 de fr., est réduit a la
somme de 8,121,819 fr. acquise aux porteurs des titres, sur lesquels les
versements exigibles ont été effectués, représentés par 26,757 act. sur
lesquelles aucun appel de fonds ne sera fait ultérieurement.

Le capit. soc. pourra étre augmenté jusqu'a concurrence d'une somme
de 7,000,000 de fr.

Garantie de V'ftat & toucher.

1854. A. R. 21 mai, Mon. 25 mai.

Le gouvernement est autorisé & payer le minimum du produit net
garanti par la convention du 28 janv. 1852 sur la ligne de Courtrai &
Poperinghe. Cette autorisation cessera si I'embranchement de Deynze &
Thielt n’est pas livré a la circulation le 1°* juillet 1856 (1).

Modificatlons aux Statués, fixation du capital seelal.
A. R. 22 juillet, Mon. 25 juillet.
La Société s'interdit formellement toute entreprise nouvelle.
Le capit. soc. demeure définitivement compose comme suit :
26,757 act. primitives ayant produit 8,121,819 fr.
14,000 act. privilégiées de 250 fr. versées, 3,500,000 fr.
Obligations d’emprunt & émettre pour 5,000,000 de'fr.

(1) 1 a ét& inauguré le 34 déc. 1855,
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Emprunt pour la construction de 'embhranchement de Deynze par Thiel¢
& Ingelmunster.

1854. A. R. 30 juillet, conv. 30 juin, Mon. 5 aout.

Pour faciliter cet emprunt, I'Etat remettra 4 MM. Brugmann et fils
les sommes qu’il pourrait avoir & payer semestriellement & la Compa-
gnie, a titre de garantie d’'un minimum de revenu net jusqu'a concur-
rence d'une somme de 163,300 fr. par an, que la Compagnie a délégu ée
aux porteurs des obligations de son emprunt.

Chemin de fer de Poperinghe & la fromtiére francaise.
1864. A. R. 3 avril, conv. 30 mars, Mon. 9 avril, loi 31 mai 1863.
Conces. : la Société an. des ch. de fer de la Flandre occidentale.
Direction vers Hazebrouck ou vers un point intermédiaire entre cette
ville et Dunkerque.
L’Etat n'intervient pas dans le résultat financier de ce chemin.

Chemin de fer de Roulers & Ypres.
A. R. 25 aoiit, conv. 14 mars, Mon. 30 aoiit, loi 21 avril.
Conces. : la Société an. desch. de fer de la Flandre occidentale.
L'Ktat n’intervient pas dans le résultat financier de ce chemin.

Cession de Vexploitation de tout le réseau, y compris les deux derniéres

econcessions obtenues, & la Soclété amonyme de ecomstruction de
Tubize (1).

A. R. 26 aoit, Mon. 30 aoit.

Cette autorisation ne modifie nullement les obligations résultant des
conventions intervenues entre le gouvernement et la Société de ch. de fer
de la Flandre occidentale, dont la responsabilité reste entiére, tant vis-a-
vis de ce dernier que vis-a-vis des tiers intéressés.

Convention verhale avee la Société d’exploitation de ehemins de fer.

A. R. 14 nov., Mon. 18 nov.

La Société des ch. de fer de la Flandre occidentale a donné a bail
I'exploitation de ses lignes actuelles a la Société d'exploitation de ch. de
fer, qui est en outre chargée de la construction et de I’exploitation des
lignes de Roulers 4 Ypres et de Poperinghe 4 Hazebrouck.

Prorogation du délal d’exécution du chemin de fer de Poperinghe & Ia
fronti¢re, jusqu’au 3 octobre 188§,
1863. A. R. 27 mars, Mon. 15 avril.

Modlifications aux Statuts.
A. R. 26 juillet, Mon. 2 aoit.

Emission autorisée de 30,000 obligations au maximum, au capital

(1) Ratifiée le 10 juin par le conseil général de la Comp. de Tubize et approuvée par I'ass. générale extraord.
du 28 juillet 1864, de la Soc. anon. des chem. de fer de la Flandre occidentale.

Conditions : Payement & partir de 4863 d’une annuité de 800,000 fr. pendant 5 années; 828,000 fr. la 4°;
850,000 les 5° et 6°, ct enfin 900,000 fr. les années suivantes.

1. — ANN. DES CHEM. DE FER BELGES. 40
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nominal de 500 fr. avec intérét annuel de 15 fr., remboursables au pair,
pour la construction des sections de Roulers a Ypres et de Poperinghe 4
Hazebrouck et pour le parachévement du réseau en général.

Prorogation du délai d’exécution du chemin de fer de Poperinghe
& 1a fronti¢re, jusqu’au fier avril 1866.

A. R. 14 oct., Mon. 19 oct.

Notice historigue.

Les Flandres étant trés-peuplées et présentant de grandes facilités pour
la construction de routes en fer, il n’est pas étonnant que l'attention des
capitalistes anglais se soit dirigée vers ces provinces, lors de l'effer-
vescence qui eut lieu en 1845, pour des demandes de concessions de che-
mins de fer.

Ces contrées sont éminemment agricoles et industrielles.

Les materiaux et combustibles pondéreux qui leur manquent ne pou-
vaient y arriver que par de longs détours; il fallait donc absolument des
communications rapides et économiques, afin de contribuer & la récipro-
cité des relations indispensables entre les provinces des Flandres et du
Hainaut.

Une Société anglaise, qui se constitua en 1845, s'était engagée a
construire toutes les lignes concédées dans la Flandre occidentale, dans
un délai de trois ans, c'est-a-dire pour 1848.

La crise financiére et les événements politiques ayant arrété les tra-
vaux, le Gouvernement prolongea de trois autres années le délai fixé
pour leur achévement.

La Compagnie qui avait terminé en 1847 la section principale de
Bruges a Courtrai, voulait en rester 14, lorsque parut,en 1851, une loi qui
garantit, pendant cinquante années, un minimum de produit net annuel
de 400,000 fr. affectés spécialement a la ligne de Courtrai a Poperinghe
et & 'embranchement de Thielt. La Compagnie fut en outre déchargée
de Pobligation de construire un embranchement qui devait étre dirigé sur
Furnes.

Malgré ces facilités, I'entreprise ne fut pas encore conduite assez
rapidement pour étre achevée dans le délai voulu; le Gouvernement,
plutét, que de prononcer la déchéance de la Société, provoqua une
seconde prorogation de délai qui fixa le 1°" juillet 1856 comme derniére
limite de I'ouverture de la section de Deynze & Thielt.

Le réseau fut enfin livré 4 I'exploitation le 31 dec. 1855 sur toute sa
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longueur de 121 kilom., aprés un délai d’environ onze années, au lieu de
trois demandées dans le principe. :

Deux nouvelles lignes, de Poperinghe & Hazebrouck et de Roulers a
Ypres, obtenues en 1864, ont complété le réseau des chemins de fer de
la Flandre occidentale.

La méme année, I'exploitation de tout le réseau, y compris les deux
concessions précédentes, a été cédée ala Société anonyme de construction
de Tubize, dont I'apport a été fait, la méme année, dans la Société
d'exploitation de chemins de fer.

Le tableau n° 4 fait ressortir un coiit de premier établissement peu
élevé qui place la Société dans une position avantageuse pour I'avenir,
lorsque son trafic, assez faible maintenant, aura pris toute son extension.

Notice technique.

Voie. — Le dernier type de rail adopté est a double bourrelet ou a
champignons inégaux; il pese 34 kilog. par metre courant; sa longueur
est de 6,00 et de 5,10, sa hauteur est de 0™,1295; la largeur de la
téte du champignon est-de 0,065, la largeur de la base est de 0™,052.

Les coussinets sont en fonte de premiére fusion, & cassure grise; ils
peésent 9.7 kilog. en moyertne.

L’essence de bois employé pour les traverses est du chéne de 2,60 de
longueur ; leur espacement est de 0,375 aux abouts et de 1™,05 aux tra-
verses intermédiaires.

Les courbes minima de 500 métres de rayon sont d’un parcours total
de 4,246 métres. ‘

Les courbes maxima sont de 3,000 métres de rayon sur 3,076 métres
de développement. '

Le rail extérieur des courbes & rayon minima est rehaussé de 0,09, et
celui des courbes & rayon maxima de 0®,037. Les voies en courbes sont
posées sans jeu. ‘

Le systéme de croisement dans les stations et en pleine voie est formé
de rails rapportés.

Les rampes, sur des parcours d’au moins un kilom., & compter de
3 millim., ont une longueur de 26.0 kilom. sur 121 kilom., savoir:
14.4 kilom. de 3 4 5 millim., 6.4 kilom. de-}-5 & 7millim. et 5.2 kilom.
de 4 7 & 8 millim.

Il se trouve sur la ligne 332 passages a niveau, dont les deux plus
rapprochés sont distants de 66 meétres et les deux plus éloignés de
4,238 meétres. Le personnel ouvrier du service de la voie se compose
comme suit : 5 gardes-routes principaux, 38 chefs et 18 sous-chefs de
brigade et 72 piocheurs et poseurs.
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Traction et matériel (1865). — Z'raction. — Ce service, qui a quatre
dépdts, emploie 23 locomotives : 19 a voyageurs et 4 & marchandises,
et 14 machinistes ayant fait chacun un parcours moyen de 41,735 kilom.;
aucune prime ne leur est allouée sur I'économie dy combustible.

Les locomotives sont toutes 3 six roues, du systéme Stephenson ; celles

& voyageurs pésent 15, 19, 21 et 31 tonnes; les unes n’ont qu'une paire
de roues motrices de 2,00 de diamétre, avec leg cylindres extérieurs
placés au milieu des longerons ; les autres ont deux paires de roues
motrices de 12,70 4 1,80 de diamétre, avec cylindres extérieurs ou intd-
térieurs a4 l'avant de la machine. Les machines 3 marchandises, de
1=,40 de diamétre, ont leurs trois paires de roues couplées ; les cylindres
sont inclinés et intérieurs pour l'une d’elles, horizontaux et extérieurs
pour les trois autres. Le plus grand écartement des essieux extrémes
est de 4,67 pour les machines des trains & voyageurs et mixtes.

Les bandages des roues sont en fer & fin grain et en acier Bessemer ou

Krupp ; leur épaisseur est de 0™,06 au milieq.

Les essieux des derniéres locomotives acquises sont en acier Bessemer
ou en fer & fin grain.

Voitures et mwagons. — 51 & voyageurs, 18 a bagages, 20 3 bétail,
2 boxes et 260 divers a marchandises, total, 351 véhicules. — Capacité :
2,040 places pour voyageurs et 1,990 tonnes pour marchandises, —
Transports : 895,818 voyageurs, soit 17,565 par voiture et 48.1 par
jour-voiture ; 246,728 tonnes de marchandises, soit 948.9 par wagon et
2.62 par jour-wagon. .

Les roues des voitures sont & rais en fer laminé, encastrées dans un
moyeu en fonte et pésent en moyenne 320 kilog., sans I'essieu. Les der-
niéres voitures commandées ont des roues i plateaux.

Les essieux sont en fer a fin grain et pésent de 140 4 160 kilog. Les
diamétres des fusées sont de 0,068 pour les wagons de 5 tonnes;
0™,075 pour ceux de 6 tonnes, et 0™,08 pour ceux de 10 tonnes.

Trains réguliers (1865). — 26 trains, en moyenne, ont circulé par
Jour sur la ligne : 10 & voyageurs, composés en moyenne de 10 voitures,
Y compris 2 a bagages; 10 mixtes de 3 voitures et de 25 wagons, et 6 3
marchandises de 40 wagons.

Le personnel des trains de voyageurs se compose d'un chef-garde et
d'un garde, jusqu'a 11 voitures; pour 12 voitures et plus, on prend gz
8arde supplémentaire. '

Les vitesses en marche sont de 60 kilom. & I'heure pour les express,
48 kilom. pour les trains ordinaires de voyageurs et 30 kilom. pour ceux
& marchandises.

Le nombre de postes télégraphiques est de 12.
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TABLEAU Ne {. — Mouvement des trausports. — Dépenses d’exploitation.

.f g' BAGAGES., MARCHANDISES. @ :‘3 . =

8 2 E ——~— e |~ 3 gl : g ® 3

o 81 = : - z|2|lZ|8| 3= & 3

] 2 = g < . Slo|jalg| ® o=

< 5 2 | .25 818 8|8,z 8|2 2|% & 2

= <Z [Rz'5|z'E |2l > = = 8

1847 &3 081 » » » » » » » 71 %55
1848 194 976 » » » » » » » 272 101
1849 203 233 » » » » » » » 242 601
1850 230 439 » » » » » » » 247 599
1851 210 020 » » » » » » » 22 568
1852 226 555 » » » » e » » » 255 418
1853 361 147 » 566 | 1842 | 56 849 4 488 2 285 371 601
1854 455 516 » 652 3 620 83 163 5 428 5 468 552 661
1855 460 176 4 911 484 4 285 1106 904 4 871 3 530 691 238
1856 535 195 5 823 542 4 610 [110 231 5 689 5 656 710 885
1857 5838 003 5 679 554 4 34 |117 417 5 T4 » 918 691 404
1858 601 864 5 989 563 5.163 |134 035 6 047 4 1072 699 690
1859 613 608 6 228 508 | 5708 |134 678 7029 14 1 247 705 202
1860 622 644 6 123 521 5 939 1140 016 8 403 12 996 756 T2
1861 642 357 6 003 559 6 650 170 440 7 230 10 1108 816 102
1862 1 662 800 5 998 531 6601 |17 716 7 64 12 1171 787 581
1863 706 212 6 226 510 § 6716 {201 3R0 11 610 4 1 446 973
1864 800 6 315 5713 | 6 76 |232 571(2)] 14 460 8 1466 |1 063 888
1865 895 818 » 583 » 6 728 17 091 8 1 366 (3)
Différ. 9 582 » 10 » | 7400 | 2631 & 100 ,

65 + + + + -

N. B. Ces relevés ont été établis, de 1847 & 1852 inclus, d’aprés les rapports du Conseil d’administration de
la Société, et de 1853 & 1865, d’aprés les livres tenus par la direction de la Société 3 Bruges.

TABLEAU Ne 2. — Recettes brutes de l'exploitation.

@ BAGAGES. MARCHANDISES. . - Y
. 0 . & b
a 3 ©n = | ] oD
Bl e g | = . J Z £ 2 | 82 | = 2
E = s 3 =8 2 @ Z 4 z &g -
E & @
1847 76 » 2524 | 4523 | 30 164 193 » 615 | 1168 122 943
1848 {198 031 » 5415 {11 515 | 73 709 676 » 1342 | 3169 293 857
1849 |212 051 » 6855 111670 | 92 093 [ 1 049 » 2794 | 588 332 390
248 731 » 8206 113452 (114142 | 1155 » 3205 | 568 394 663
1851 (214 955 » 7 485 }13 051 (101 504 | 1 287 » 318 | 7519 349 043
1852 |235 855 » 7944 {13 851 1119542 | 1 564 - » 3148 | 61R 388 094
1853 {329 831 » 9 989 122 295 |159 696 | 1 618 60 | 3310 638 527 437
1854 (449 422 » 12 195 |36 483 (212463 ¢ 1 469 156 | 5429 074 746 691
1855 (492 144 » 13 420 |46 187 |301 439 | 1 464 99 | 6919 » 861 673
1856 1536 831 » 15 111 §49 562 |317 136 § 1 657 150 | 8212 » 928 659
1857 |568 710 » 15 145 |52 203 1346 541 | 1 704 » |11 265 » 995 568
1858 |595 619 » 15 003 |57 374 388 747 | 1 788 108 |11 763 » 1 070 492
1859 1629 491 » 15 963 |63 740 {393 204 | 2 090 377 {13 436 31 11 118 762
1860 |64]1 046 » 13 488 |67 507 |409 371 | 2 467 255 |11 153 440 (1 145 27
1861 (660 842 » 14 010 |74 019 (479 384 | 2 097 248 (12 535 457 |1 243 592
1862 {669 479 » 13 81 119 461 919 | 2 141 341 (14608 | 102 |1 244138
1863 |722 930 » 13 570 |87 194 [491 738 | 2 932 102 |18 047 | 1 782 |1 338 295
1864 |772 513 » 14 870 §90 406 |573 233(2)] 3 312 225 (18 283 881 (1 473 701
1865 1851 360 » 16 477 » 711 89 | 3297 249 (16 881 | 1017 (1601110
Dll:: {78 847 » 1 607 » 48 190 15 24 | 1382 138 127 409
it + - | + | - + +

(1) Par wagon.
(2) Petites et grosses marchandises réunies, an moment de I'impression.
(3) Non publiées par la Société d’exploitation.
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de Pexploitation par jour-kilomeétre.

TABLEAU Ne 3. — Mouvement, receltes, dépemnses et hénéfices
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) Y compris les petites marchandises.

(1) Y compris les finances.

i
S
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TABLEAU Ne¢ 5, — Compte de Profits et Pertes.

RECETTES. DEPENSES.

— A e —— e ——
Intéreéts, . Contrib., ,
Béné- | ventes, | Garantie intérets | Intérét, | Intéréts | pnierpts SOLDE
: bénéfices| du mi- surappel|  divi- sur

3 fices sur . de fonds aux
- change. | Dimum payé dende | emprunt a
E de Con- | dintérat ToraLes. d'avgnce aux a actions | ToTALEs.

Pexploi- m;'i‘ec;':" g'::;.l;: l;i?:;:,r a‘:ir‘i‘“s :;:;;/i;' privi- nouveau.

. maté- N assur., - N raer
tation. riattzx_ell nement. pl‘OCtéd-» mitives. | sement. légiées.
matériel. pertes.

181):8 » » » » » » » » » 6 &3
1
1%49 53 338 » » 53 338 1 520( 41 808 » » 43 328 | 16 883
1850 41 757 674 T | 42 508 2 481} 41 808 » » 44289 | 15 102
1850 88 963 516 132 | 89 611 3 226| &3 615 » » 86 841 | 17 8R
1851 53 110 1 218 930 | 55 258 3 613 50 169 » » 53 782 | 19 348
1851 50 334| 1092 347 | 60 773 2 980| 58 568 » » 61 548 § 18 573
1852 44 499 364 395 | 45 258 3 417| 50 169 » ¥ 53 586 § 10 245
1852 75034 1245 313 | 76 592 1 632| &3 616 » » 85 248 1 589
1852 45 077 4 809 | 45 960 874| 41 808 » » 42 682 | 4 867

1853 § 145 495] 24 880 | 77 117 |47 492 1026|142 147 » 1104 715 |247 888 | 4 471
1854 | 194 030| 29 208 (170 468 |393 706 3982|150 508 | 63 750 {178 165 1396 405 | 1 TR
1855 | 170 434 14 600 {248 042 433 076 1396167 231 | 60 000 |199 553 (428 180 | 6 668
1856 | 217 794| 12 965 [323 446 554 205 4 609{192 316 |162 908 |192 500 (552 333 | 8 540
1857 | 304 263| 23 436 [265 048 (592 747 | 35 118|209 039 |163 488 {192 500 {600 145 | 1 142
1858 | 370 802| 35 205 (225 471 (631 568 | 34 599234 124 (163 052 (192 500 (624 275 § 8 435
1850 | 413 548| 21 771 |226 656 (661 975 | 34 227|259 209 {163 110 {192 500 (649 046 | 21 364
1860 | 390 935| 30 708 (231 891 (653 554 | 33 841|267 570 |162 660 |192 500 (656 571 | 18 347
1861 | 427 491 39 265 {213 360 |680 116 | 49 475|292 635 |162 695 |192 500 {697 325 f 1 138
1862 | 456 557| 26 329 (205 841 (688 727 | 306 860292 655 [163 707 |192 500 685 722 | 4 143
1863 | 504 349| 50 573 {168 800 |723 722 | 55 590/250 872 |163 205 |192 500 (662 167 | 65 698
1864 | 499 759|147 111 {133 308 {780 178 | 195 477(292 655 |162 695 |192 500 843 327 | 2 549
1865 || 801 661| 83 643 » (2)|885 304 | 177 951|292 654 (163 170 {192 500 |826 275 | 61 578

Différ. | 301 902| 63 468 (133 308 [105 126 | 17 526 1| 4| » |11e2f
de 1865 .
sur 1864 T - - + - B + B

N. B. Ce tableau est établi d’aprés les comptes rendus de la Société.

Les résultats des années 1845 & 1848 font partic du compte de construction et ont donné un solde & nouveau
de 6 873 francs en 1848.

(1) 4849 jusqu'au 51 aolit; 1850 du 1°' sept. au 28 fév., et du 1°* mars au 31 aotit; les comptes sont ainsi
établis par semestre jusqu'en 1832, vient ensuite, en 1882 une période du 1* septau 34 déc., et A partir
de 1853 les chiffres portent sur I'année entidre.

(2) La garantie est touchée par la Société d’exploitation.
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TABLEAU Ne¢ 8. — Parcours des locomotives et des trains,

PARCOURS COMBUSTIBLE
des consommé PARCOURS DES TRAINS.
LOCOMOTIVES. EN KILOGRAMMES.
T ————— - ————w
PESIGNATION, E o ¢ 3 b 8 . g s
- [~ =k 3 o = =
8.z R S =3 © S -] a3
E8%  piE g ® ;‘%5 a"g g é’,g gsg
z (= 8| 2 g2 3 - 2
& [
Exerci ’l 584 284| 25404 | 7194 579 12,31 §-301 780] 93 895| 94 480| 490 155
ercices . . .
1864 || 600 405| 26 105 | 5 921 796| 9,86 » » » 600 405
Parcours 1865 489 210 50 459 » 2 44 76 781 4 051
par kilometre ,
de voie. 4 962 216 48 940 » » » » 4 962
Différence | _ Totale. |16 121/— 701 41 272 83|+ 2,45 » » » [-110 250
pour Par kilom.
l'exerc. 1865 | de voie. |— 133|— 6 |4 10519! & » » » |— o1
TABLEAU Nec 7. — Mouvement et recettes des voyageurs.
MOUVEMENT. RECETTES
g NOMBRE DE VOYAGEURS PAR CLASSES DE VOYAGEURS
g — e e e, —— ™™ eI e
E ordinaires. ré ;:Ix Total. ordinaires. :.::, :1: Tolales.
— R eI | P et N BT | ot
Les
1, g°. 3.  |[3classes. 1r. 2. 3 I3 el];es:es.
1865 | 40 333 {186 238 | 668 547 » 805 118 | 97 395 {244 050 | 509 915 » |851 360
1864 | 38 089 (166 075 | 596 072 » [800 236 } 83 042 (225 267 | 459 204 » |TRR 518

Différ. 2244 120163 | R 4B » 94 882 353118783 | 50 711 » 78 847
ar
s ( + | + | + + 1+ |+ + +

(1) En 1865 : 6 047 tonnes briquettes et 4 448 tonnes charbon. — En 4864 : 5 838 tonnes briquettes
et 88 tonnes charbon.

(2) Exploité en 1868, par la Société d’exploitation de chemins de fer.

(8) Parcours inférieur h celui de 'année 1864, parce qu’en 1864, on attribuait un parcours de 25 kilom. par
heure de manceuvre et seulement 12 kilom. en 41865, avec une moyenne de 20 heures de manceuvres par jour.
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TABLEAU N¢ 8, — Mouvement des transports.

: PAR KILOMETRE
. Quantités de
DESIGNATION, UNITES. | qorawes. |~ 7"
£865. voie. train.
1 classe. Nombre. 40 333 334 0,082
Voyageurs ordinaires . . |, 2 id. Id. 186 238 1 539 0,330
3 id. Id. 668 547 5 52 1,364
Voyageurs b prix réduit . . . . . . . . 1d. » » »
{40 voyageurs pour 4 tonne.)
Totaux ou moyennes . . . . . . . . . Nombre. 895 118 738 1,826
s au minimum (100 exp. p. tonne). | Expédition. » » »
Bagages
| aupoidstaxé . . . . . . . Tonnes. 583 5 0,001
Petites marchandises . . . . . . . . . Id.
246 728 2 039 0,503
Grosses id. e e e e e e e Id.
Financgs (100 gr. par4 tonne) . . . . . . Groups. 17 001 141 0,035
Equipages (1 équip. p. 4 tonnes) . . . . . Nombre. 8 0,07 0,00002
Animaux (1 wagon p. 4 tonnes) . . . . . Id. 1 366 11 0,003
Totaux ou moyennes. . . | . 342 490 » »
tonnes.

(Voir page suivante le tableau n® 9.)

TABLEAU Ne 10. — Dépenses de l'esploitation.

Par kilomitre | mapporr | PARJOUR
et par
Annuelles DE p- *fo- kilom. de voie.

e et | A g | e
PESIGNATION.

1864. voie. | train. | 1865. | 4864. || 1865. | 1864,

Administration centrale et frais généranx . | 155006 | 1 282 | 0,258 » 14,58 » | 3,50

Voieetbitiments . . . . . . . . .| 27134924220 | 045 » 25,71 » | 618
Matériel et traction . . . . . . . .| 397841 3288 | 0,663 » 37,39 » 8,98
Service des transports . . . . . . .| 237459 ]1962| 03% » 2,32 » | 536

Totaux ou moyennes. . . 1864 |1 063 88 | 872 | 1,772 » 100,00 » (24,02

N. B. La Société d’exploitation n’ayant pas publiée les dépenses de 4868, nous donnons la subdivision des
dépenses de 1864,

I. — ANN. DES CHEM. DE FER. 44
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TABLEAU Ne 9. — mecettes de Pexploitation.

T ey
Par kilométre | Noyenne RAPPORT P‘; m,“
Recetles DE PAR ‘ P- %o kilom. de voie.
. L P g S Y
DESIGNATION. snores. ) 1 | e
| et par '
1863. voie. | train. § unité. ki.liom. 1865. | 1864. || 4863. | 1864.
e
voie.
1 classe. 97 395]  805| 0,199 2,414810,02000 11,44 | 11,40 | 2,20 | 1,99
Voyageurs ordin. g 2¢  id. 244 050} 2 017) 0,498 | 1,3104/0,0108] 28,67 | 29,16 § 5,53 | 5,08
L3 id. 500 9151 4 214] 1,040 | 0,7627| 0,0063F 59,80 | 59,44 §11,55 | 10,37
Voyageurs & prix réduits . . N » » » » » » »
' T 100,00 100,00 | -
Totaux ou moyennes. . . . | 851 360] 7 0361,737 | 0,903 o,omgﬂ 53,17 | 52,42 119,28 | 17,44
au minimum . . » : » » » » | » » » »
Bagages ‘ ~
au poids taxé, t. 16 471 136(0,034 | 28,2624/ 0,2336] 1,03 | 1,01 § 0,37 0,34
Petites marchandises, id. 6,13 2,04
711 829§ 5 883|1,452 | 2,8851| 0,0238] 44,46 16,12
Grosses id., id. 38,90 12,04
Finances, groups, . . . . 3297 27(0,007 | 0,1929/0,0016] 021 | 0,22 § 0,07 | 0,08
Equipages, nombre . . . . 249 2/0,001 }31,1250|0,2572] 0,02 | 0,02 | 0,006] 0,005
Animaux, wagon. . . . . 16 881 140] 0,034 §12,3580(0,1021f 1,05 1,24 | 0,38 | 041
Recettes extraordinaires. . . 1 017] 8(1,02] » » ] 006 0,064 0,02 ] 0,02 ]
Totaux ou moyennes . . . |1 601 110J13 232 3,267 » » §100,00 ,100,(1) 36,25 ]33,%

TABLEAU Ne¢ 14, — Résumé comparatif des receltes, des dépenses
et des hénéfices de Vexploitation.

Par kilométre - Par kilométre
de voie. de train.

Y e I — R g,

DESIGNATION. | Recetles, | Dépenses. | Bénéfices. g T 4 " . < P

oot shabinc el B 2 2 3 a e 2

o =) - g <o

ElEls |8 2%

< a @ & " "

185 1600100 » | » [132%2 » » | 32:1| »

Exercices. ,

864 |1 473 701{1 083 888 | 409 813 | 12 17| 8 792 | 3 387 2,455 1,772 | 0,683

Différ. pour 1865 |4-127 409 » » +1 053] » » 40,812 » »

R

N. B. Lerclevé des dépenses de 1865 n'était pas publié par la Société d’exploitation au moment de P'impression,
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TABLEAU Ne {2, — Bilan de l'exercice 18@5.

ACTIF, ‘ PASSIF,
Construction. . . . . 14 934 408 -Capit. primitif (26 757 act.). 8 121 819
Bureaux & Bruges . . . 56 960 Id. privil. (14000 act.). 3.500 000
_ {14 991 368

Emp. & 3 p. °,. 5 000 000
Caisse et banquiers & Lon-

dreset 2 B e 056 Moins ce qui
° ree % rested émetge. 2 500 000 .
Société d’exploitation . . 210 902 — 2 500 000
Société du chemin de fer Diverses recettes . . . . 483 262
gz liruges 3 Blanken- 2l - \ du traf
rghe . . . . , . 4 ontant re¢u du {trafic en
¢ 267 272 paiement d'intéréts . . 383 508
o : — |14 988 579
Placement . . . . . . . ., . . 70 669

Créditeurs divers,y compris intéréts et ..
dividendes & payer aux actionnaires, 116 209

Intérét sur placement . . . . . . 3 988
iPertes et Profits . . . . 61576 |1
Dividlende proposé . .. 188 869"

220 445
ToraL, rm. . . |15 329 309} Torar, ¥r. . . |15 329 309
[l bt

PRIX-COURANT DE LA VALEUR DES ACTIONS, qui a été fixé pour servir de base aux roglements des
droits de succession, conformément & I'A. R. du 29 déc. 1843.

1864. Mon. 26 et 27 déc., actions primiﬁves‘h'170 francs.
1865. Mon. 26 et 27 déc., id. a 170 id.

Ces actions sont de 300 francs. Elles ont été libérées a 218 fr. 75 c.

1864. Mon. 26 et 27 déc., actions privilégides & 245 francs (intérét 54/3 p, */,).
1865, Mon. 26 e127 déc., id.  id. 2245 id. ( id. 54/a p. o).

Ces actions sont de 250 francs & intérét de 5 4/s p. °/, & bonifier.

1864. Mon. 26 et 27 déc., obligations & 312 franes.
1865. Mon. 26 et 27 déc., id. 4310 id.

Ces obligations sont remboursables & 500 franes et & intérét de 3 P- °/s b bonifier.

Une deuxiéme émission dobligations & intérét de 3 p. °/, et remboursables & 500 francs, a 6té autorisée par
A. R. du 26 juillet 1865 (non cotées en 1865).




